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Tuusulan Hyrylan liikekeskuksen likkennejarjestelyt
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Tyon lahtokohdat

Tyon tavoitteena oli laatia Hyrylaan suunnitellun uuden liike- ja palvelukeskuksen liikkennetuotosarvio seka tehda liikenteelliset
toimivuustarkastelut ja maarittaa liikekeskuksen rakentamisen edellyttamat liittymien parantamistoimenpiteet. Tyossa vertailtiin kolmen
eri liikekeskuksen vaihtoehdon (VEO, VE1 ja VE3) tonttiliittymératkaisuja parhaan mahdollisen vaihtoehdon |oytamiseksi.

Liiketuotoksen arvioinnissa kaytettiin Hyrylan lilkkekeskuksen suunnittelun aiempien vaiheiden tuloksia liikekeskuksen tulevista toiminnoista
ja laajuudesta

Liikenne-ennusteen lahtokohtana kaytettiin Tuusulan tarkennettua lilkkennemallia, jonka ennustetilanteeseen lisattiin tulevan
lilkekeskuksen liikennetuotos.

Suunnittelualuetta ymparoivan liikenneverkon osalta tydssa linjattiin, etta tarkastelu kattaa verkon, jossa Lahelanorsi on toteutettu Hyrylan
keskustaan ja Tuusulan Itavaylan jatketta Kulloontielta Kirkonkylaan ei ole toteutettu



Lilkekeskuksen liikkenneyhteydet

Ajoneuvoliikenne
Ajoneuvoliikenteen yhteydet liikekeskuksen ja asumisen yhteiseen pysakointilaitokseen on suunniteltu toteutettavaksi kolmen tonttiliittyman kautta
Sisaan- ja ulosajoyhteys Hyrylantielta liikekeskuskorttelin lansilaidalta
Sisaan- ja ulosajoyhteys Koskenmaentielta liikekeskuskorttelin pohjoislaidalta
Ajoyhteys Tuusulanvaylalta liikekeskuskorttelin italaidalta
Vaihtoehdossa 1 sisdan- ja ulosajo
Vaihtoehdossa 3 vain sisaanajo johtuen pysakointiin johtavan rampin suuntauksesta
Joukkoliikenne
Joukkoliikenne kulkee liikekeskuksen ympari paavaylia pitkin
Keskustan keskeiset vaihto- ja ajantasauspysakit on sijoitettu Tuusulanvaylan varteen
Jalankulun yhteydet joukkoliikenteen pysakeille kulkee nykyisen kirjaston ja uimahallin valisen alikulkukaytavan kautta
Jalankulku ja pydraily
Molemmissa vaihtoehdoissa on muodostettu kattavat jalankulun ja pyorailyn yhteydet eri suunnista liikekeskukseen seka keskusta-alueen lapi ita-lansi- ja
pohjois-eteld-suunnissa
Huoltoliikenne
Vaihtoehdossa 1 liikekeskuksen huoltoliikenne on jaettu kahteen osaan siten, etta Prisman huoltopiha sijaitsee Hyrylantien puoleisen sisddnajon yhteydessa ja
muun liikekeskuksen huolto Koskenmaentien puoleisen sisddanajon yhteydessa
Vaihtoehdossa 3 on koko liikekeskuksen huoltotoiminnot on keskitetty Koskenmdentien sisadanajon viereen yhdeksi kokonaisuudeksi
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Liikenne-ennuste

= Liikenne-ennuste perustuu vuonna 2012 tehtyyn paakaupunkiseudun
HELMET-liikennemalliin, josta on laadittu Tuusulan alueen
maankayton kehittymiseen perustuva tarkennettu liikennemalli
vuodelle 2040. Liikennemallin nykytilan liikennemaaria kalibroitiin
suuremmilta vaylilta olevien uusimpien laskentatulosten avulla
ennusteen luotettavuuden parantamiseksi.
= Mallissa on otettu huomioon seuraavat maankadyttoa ja
liikenneyhteyksia muokkaavat hankkeet:
* Hyrylan liikkekeskustan rakentuminen
* Lahelan alueen kehittyminen ja Lahelanorren toteuttaminen
Nahkurintielle ilman liittymaa Hameentielle
» Tuottaa liikkennettd Nahkurintielle n. 800 ajon./h
* Rykmentinpuiston rakentuminen
» Tuottaa lilkkennettd Jarvenpéaantielle n. 1500 ajon./h
* Tuusulan Itavaylan jatketta Kulloontielta Kirkonkylan liittymaan ei
ole rakennettu
= Ennustevuoteen mennessa liikennemaara kasvaa voimakkaasti
varsinaisen tarkastelualueen ulkopuolisesta maankayton
kehittymisesta seka yleisesta seudullisesta lilkkenne-ennusteen
mukaisesta liikenteen kasvusta johtuen
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Kuva: lltahuipputunnin liikkenne vuonna
2040 Lahelan Orren kanssa




Yleista liikenteen toimivuustarkasteluista

Simuloinnit suoritettiin PTV Visionin Vissim 11 ohjelmistolla

Liikkennemaarat:
Liikenne syotettiin verkolle |ahto- ja maadranpaikkamatriisina, joka
saatiin suoraan liikkennemallista. Taman jalkeen ajettiin useita iteroivia
simulaatioajoja joiden aikana ajoneuvot |8ysivat optimaaliset reitit
kustakin lahtdpaikakasta maaranpaahan.
Tarkastelut tehtiin vuorokauden vilkkaimman tunnin (iltahuipputunti)
mukaisilla lilkkennemaarilla. Simuloitavan tunnin aikana verkolle
syotettiin:
Nykytilassa 5400 ajoneuvoa
Vuoden 2040 ennustetilanteessa 8400 ajoneuvoa (kasvua yli 50%).
Verkkoa ei saatu toimimaan tarkastelluilla kiertoliittymaratkaisuilla,
joten jarkevien tulosten saamiseksi ennusteen toimivuustarkastelut
tehtiin 85% lilkennemaaralla ennusteen liikenteesta (7000
ajoneuvoa, kasvua nykytilaan verrattuna n. 30%). Liikenteen
voimakas kasvu johtuu suurelta osin muusta kuin paikallisesta
liikenteesta ja se edellyttaa liikkenneverkon parantamista
suunnittelualueen ulkopuolella (esim. Tuusulan Itavaylan jatke ja
muut laajemmat seudulliset ratkaisut)
Raskaan liikenteen osuus: 3% (perustuu mittautuihin tietoihin
nykytilan iltahuipputunnilta)
Joukkoliikennereitteja seka pysakkeja ei simuloitu erikseen

Liittymat:

Tarkastelualueella on yhteensa 5 valoliittymaa, joiden valo-ohjaus
suunniteltiin yksittain, mutta karkealla tasolla.
Valoliittymissa kaytettiin 90sek kiertoaikaa mahdollisimman
suuren kapasiteetin saavuttamiseksi
Jarvenpaantien kolmeen valoliittymaan luotiin vihrea aalto
eteldstd pohjoiseen suuntautuvalle liikenteelle sen suuremman
maaran vuoksi.
Vaihtoehtojen tarkasteltavuuden vuoksi ennusteen liikkennemaaraa

jouduttiin pienentdmaan ennustevaihtoehdoissa noin 85%:iin

ennusteesta, jotta liikenneverkko ei ylikuormittunut taysin.

Nopeudet:

Nopeusrajoitukset asetettiin nykyisten nopeusrajoitusten mukaisesti
Lilkkenneverkon ajonopeudet vaikuttavat reitinvalintaan. Taman
vuoksi liikkenneverkolle lisattiin mm. suojateita seka jalankulkua
hidastamaan rauhallisempien katujen lapiajoa.



Toimivuustarkasteluissa tutkitut vaihtoehdot =~ '

VE Nykytila + kadunkatkaisut
Autoasemankadun katkaisu, ajo tarkastelualueelle Koskenmaentielta ja
Tuusulanvaylalta
Klaavolantien katkaisu
(ei Lahelan ortta kuten ennusteissa)

VE 0, Ennuste 2040, 2 liikekeskuksen liittymaa
Autoasemankadun katkaisu, ajo tarkastelualueelle Koskenmaentielta ja
Tuusulanvaylalta
Klaavolantien katkaisu
Liittymien parantamistoimenpiteitd Jarvenpaantien kierto- ja valoliittymissa

VE 1, Ennuste 2040, 3 liikekeskuksen liittymaa
Autoasemankadun katkaisu, ajo tarkastelualueelle Koskenmaentielta ja
Tuusulanvaylalta
Klaavolantien katkaisu
Uusi tonttiliittyma liikekeskukselle Hyrylantien puolelta , jossa yksi
sisaanajokaista ja yksi ulosajokaista
Liittymien parantamistoimenpiteitd Jarvenpaantien kierto- ja valoliittymissa

VE 3, Ennuste 2040, 3 liikekeskuksen liittymaa
Autoasemankadun katkaisu, ajo tarkastelualueelle Koskenmaentielta ja
Tuusulanvaylalta
Klaavolantien katkaisu
Uusi tonttiliittyma liikekeskukselle Hyrylantien puolelta, jossa yksi
sisdanajokaista ja kaksi ulosajokaistaa
Jarvenpaantien puolelta liikekeskukseen vain sisaanajo
Liittymien parantamistoimenpiteita Jarvenpaantien kierto- ja valoliittymissa

Kuva: Tarkasteltavan liikenneverkon
aluerajaus ja kaikissa vaihtoehdoissa
katkaistut katuosuudet (punainen risti).
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Nykytila +, IHT
Viiveet ja niiden mukaiset palvelutasot

Numerot kertovat liittymien
aiheuttaman ajoneuvolle

- koituvan keskimaaraisen
viiveen sekunteina

Erittain
hyva
Hyva

vt

Huono

Erittain
huono

<10

>10ja<20
>20ja<35
>35ja<55
>55ja<80

<10
>10ja<15
>15ja<25
>25ja<35
>35ja<50




Nykytlla +, IHT Keskmopeudet

Keskinopeudet
kaistoittain [km/h]
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Nykytila +, IHT
Jonopituudet

keskiarvo jonopituus [m] / maksimijonopituus [m]

Keskiarvo jonopituus kuvastaa iltahuipputunnin aikaista
keskimddrdistd jonopituutta.

Maksimijonopituus on useqn‘qfhuipputunnin pisimman
hetkittdisen jonon keskiarvo.
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Nykytila +

Nykytilanteen simuloinnissa havaitaan merkittavia lilkenteen jonoutumisia ja palvelutason heikkenemista:
Kievarin kiertoliittyman Tuusulanvaylalta pohjoisesta saapuva ja Kievarinportin lannesta saapuva liikenne
Hyrylankadulta Tuusulanvaylalle ja Tuusulanvaylalta Hyrylankadulle kaantyva lilkkenne
Kulloontien kiertoliittymaan Kulloontielta saapuva liikenne
Nykyisissa osittain kaksikaistaisissa kiertoliittymissa on jo nykytilanteessa merkittavia toimivuusongelmia ruuhka-
aikoina
Tuusulanvaylan liikennevaloliittymissa jonot purkautuvat paasaantoisesti yhden valokierron aikana
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Ennusteen vaihtoehtoihin tehdyt liittymien parantamistoimenpiteet
Tuusulanvaylan kiertoliittymissa

= Tuusulanvaylan nykyiset osittain kaksikaistaiset kiertoliittymat ruuhkautuvat jo
nykytilanteessa.

= Kiertoliittymien vaihtoehtona olisi suuret liikennevaloliittymat tai eritasoliittymat.
Tydssa ei haluttu siirtya eritasoliittymiin vaan etsittiin uuden tyyppisia
kiertoliittymavaihtoehtoja, jotka viela voisivat valittaa ennustetilanteen
liikennemaaran.

= Turbokiertoliittymista on olemassa osittain kolmikaistaisia, suuremman kapasiteetin
vaihtoehtoja, joilla ennusteen liikenne saadaan rajallisesti toimimaan (85-90%
ennusteen liikennemaarastd). Ennustetilanteen simuloinneissa kiertoliittymat
mallinnettiin oikealla olevien jarjestelyiden mukaisesti osittain kolmikaistaisiksi.

= Mallinnetut liittymatyypit olisi mahdollista toteuttaa kokonsa puolesta nykyisessa
ymparistdssa. Liittymahaarojen lisakaistat aiheuttavat pienia teiden levennystarpeita
pidentden myos alikulkuja. Lisaksi liikkenneturvallisuuden takaamiseksi liittymien
kaistaerottelu vaatisi rakenteellista erottelua, jollaisia ei toistaiseksi ole Suomessa
toteutettu mm. talvikunnossapidon haastavuuden vuoksi.

) Jarvenpaan

= Toimivuustarkastelut tehtiin vain iltahuipputunnin liikenteelld, vaikka kiertoliittymien
toimivuuden kannalta aamu- ja iltahuipputuntien eri suuntautumisilla voi olla
merkittavid eroja. Tarkempaa toteutusta varten tarkasteluja tulisi mahdollisesti
tarkentaa ja laajentaa myos aamuhuipputunnille, mutta kaytannossa
aamuhuipputunnin suuntautuminen on lilkkennemaarien perusteella helpompi kuin
iltahuipputunti, joten tarkastelut rajattiin tdssa vaiheessa vain iltahuipulle.

SITOWISe
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Ennusteen vaihtoehtoihin tehdyt liittymien parantamistoimenpiteet

Tuusulanvaylan valoliittymissa

= Valoliittymien havaittiin olevan ennusteen liikennemaarilla erittdin
kuormittuneita padasiassa sivusuuntien kasvaneiden liikkennemaarien
suhteen.

= Rykmentinpuiston, Hyrylan liikekeskuksen seka Lahelan orren
tuottamat lilkkennemaarat moninkertaistavat sivusuuntien
liikennemaarat nykytilaan verrattuna, eika nykyinen kaistakapasiteetti
enaa riita.

= Simuloinneissa on pidennetty sivusuuntien vihreaa vaihetta mika
heikentaa paasuunnan palvelutasoa. Tehdyt muutokset ovat vain
toimenpiteita liittymien toimivuuksien takaamiseksi ja kaytannon
toteutuksessa voidaan painottaa eri tavoin paa- ja sivusuuntia.
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Muutokset:

1. Tuusulanvayla-Hyrylankadun vasemmalle kaantyvan
kaistan pidennys seka vihrean vaiheen pidennys

2. Vasemmalle kaantymiskaistan lisays Pataljoonantielle seka
vihrean vaiheen pidennys

3. Vasemmalle kaantymiskaistan lisays Klaavolantielle seka
vihrean vaiheen pidennys

Kuva: Ennustetilanteen
simulointeihin

liikenneverkolle tehdyt
muutokset valoliittymissd.
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Liilkennemaarien alentaminen

§ i

Keskinopeudet
kaistoittain [km/h]

"Il <0000

B <20.000

| =30000

;a.,a- E / | <40.000

e \,, < 50,000

' S | ""-:.1 ¥ - < MAX
' % L \ B undefined

Kuvassa on esitettyna VE1:n tuottamat keskinopeudet 100% ennusteiden muka|S|IIa I||kennemaar|I|a Verkko jumiutuu Iahes taysin mm. klertolnttymlen jonoista seka
sivusuuntien suurista liikennemaarista johtuen. Tasta voidaan tehda johtopadatos, ettd verkon kapasiteetti ei tassa tydssa tehdyilla ratkaisuilla riita ennusteen mukaisille
liikennemaarille. Ennuste on kuitenkin pahin mahdollinen —tilanne, jossa Lahelan orren kautta syotetaan liikennettd Jarvenpaantielle ja jossa aluetta ympardivia Hyrylan
lapiajoa vahentavia hankkeita ei ole toteutettu (mm. Tuusulan Itavaylan jatke).

Kapasiteetin lisdamiseksi tulisi Jarvenpaantien kiertoliittymien tilalle saada joko usean kaistan valoliittymat tai eritasoliittymat. Eritasoliittymia ei kuitenka
voi suositella kaupunkimaiseen ymparistoon, ja koska ongelmat eivat johdu yksinomaan uuden Hyrylan liikekeskuksen tuottamasta liikenteesta, paatettiin Liikekeskug
toimivuustarkastelut tehda alennetuilla liikennemaarilla. Nain saatiin muodostettua jonkinlainen tulos siitd, miten Liikekeskusta ympardivaa katutilaa tulisi kehittda
moottoriajoneuvoliikenteen kannalta ja mitka yhteysratkaisut olisivat katuverkon kannalta toimivimmat.



VE O, Ennuste 2040 IHT (85% ennusteen liikenteesta) IHT

Viiveet ja niiden mukaiset palvelutasot

Numerot kertovat liittymien
aiheuttaman ajoneuvolle
koituvan keskimaaraisen
viiveen sekunteina

|

Palvelutasoluokitus:

N Erittain hyva

] Hyvs

Tyydyttava
Valttava

4 Huono

I3 Erittdin huono




VE O, Ennuste 2040 IHT (85% ennusteen lilkenteesta)
Keskinopeudet

Keskinopeudet
| kaistoittain [km/h]
- Il <0000
‘ \ I <2000
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VE O, Ennuste 2040 IHT (85% ennusteen liikenteesta)
Jonopituudet

[m]

J

/| _18/91
! | «<19/91 |
| 337

Keskiarvo jonopituus kuvastaa iltahuipputunnin aikaista
keskimddrdistd jonopituutta. .

Maksimijonopituus on usean e&f.huipputunnin pisimman
hetkittdisen jonon keskiarvo.
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Ve O

Ve O simuloinneissa liittymien sivusuunnat jonoutuvat johtuen sivusuuntien voimakkaasti lisaantyvasta lilkkenteesta
Lilkennevaloliittymien jonot purkautuvat padasaantoisesti yhden valokierron aikana

Kievarin kiertoliittyman pohjoisesta Tuusulanvaylalta saapuva suunta jonoutuu kiertotilassa kulkevien ajoneuvojen
suuren maaran vuoksi

Keskustan pienemman katuverkon hidastumiset johtuvat verkkoon tehdyista lilkkennetta hidastavista toimenpiteista
Koskenmaentien liittymassa liikekeskukseen syntyy jonoutumista, joka kuitenkin purkautuu yhden valokierron aikana.



VE 1, Ennuste 2040 IHT (85% ennusteen liikenteesta)
Viiveet ja niiden mukaiset palvelutasot

Numerot kertovat liittymien | , v o
aiheuttaman ajoneuvolle | VO . S v, ' : Palvelutasoluokitus:
koituvan keskimaarsisen | BN © o e it 88 5 I Erittdin hyvs
viiveen sekunteina B S LY - CEAL I TR\ | I Hyva
. ! r : . 1 Tyydyttava
Valttava
4 Huono

I3 Erittdin huono




VE 1, Ennuste 2040 IHT (85% ennusteen liikenteesta)
Keskinopeudet
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VE 1, Ennuste 2040 IHT (85% ennusteen liikenteesta)
Jonopituudet

keskiarvo jonopituus [m] / maksimijonopituus [m]

. keskimddrdistd jonopituutta.
Maksimijonopituus on usean er_ilh_wfpputunnin pisimmdn
hetkittdisen jonon keskiarvo. K Tl

¥




Ve 1

Lilkenne jonoutuu Tuusulanvaylan liikennevaloliittymissa ja kiertoliittymissa

Liittymien viiveet ovat vahaisempia kuin ve 0:ssa, johtuen liikekeskuksen useammasta sisaan- ja ulosajoyhteydests,
jotka tasaavat liikennetta lilkkenneverkolla ja vahentavat lahikatujen kiertavaa likkennetta

Jonot lyhenevat ve 0 verrattuna erityisesti Tuusulanvaylan ja Nappulakadun liittymassa

Myos Hyrylantien ja Koskenmaentien liikenteen sujuvuus paranee hieman verrattuna ve 0

Tuusulanvaylan liikennevaloliittymissa jonot purkautuvat yhden valokierron aikana

23



VE 3, Ennuste 2040 IHT (85% ennusteen liikenteesta)
Viiveet ja niiden mukaiset palvelutasot

o ' .\.l
Numerot kertovat liittymien :

aiheuttaman ajoneuvolle / I N, e, o \ - ) Palvelutasoluokitus:
~ koituvan keskimaaraisen | R L L PR I e T (| 78 B CErittsin hyvs
viiveen sekunteina e Al pull - e = R\ 1 Hyva
' ¢ ; | B i SRS 1 X Tyydyttava
Valttava
4 Huono
B Erittsin huono




VE 3, Ennuste 2040 IHT (85% ennusteen lilkenteesta)
Keski neudet

Keskinopeudet
kaistoittain [km/h]

B 0000
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VE 3, Ennuste 2040 IHT (85% ennusteen liikenteesta)
Jonopituudet

[m]

Keskiarvo jonopituus kuvastaa iltahuipputunnin aikaista
keskimddrdistd jonopituutta.
Maksimijonopituus on usean er(‘huipputunnin pisimman
hetkittdisen jonon keskiarvo.




Ve 3

Lilkenne jonoutuu edelleen Tuusulanvaylan liikennevaloliittymissa ja kiertoliittymissa

Liittymien viiveet ovat vahaisempia kuin ve 0:ssa, johtuen liikekeskuksen useammasta sisaan- ja ulosajoyhteydests,
jotka tasaavat liikennetta lilkkenneverkolla ja vahentavat lahikatujen kiertavaa likkennetta

Tuusulanvaylan liikennevaloliittymissa jonot purkautuvat yhden valokierron aikana

Tuusulanvaylan /Autoasemankadun /Rykmentin puistotien liittyman toimivuus paranee ve 1 verrattuna
liilkekeskuksen yksisuuntaisen liittymahaaran johdosta

Nappulakadun ja Hyrylankadun liittymissa jonoutuminen lisaantyy ja viiveet pitenevat verrattuna vel

Koskenmaentien ja Hyrylantien liikenne hidastuu verrattuna vel, johtuen liikekeskuksen Tuusulanvaylan puoleisen
ulosajon puuttumisesta, mika aiheuttaa katuverkolle kiertavaa lilkennetta.

27
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Yhteenveto
Vaihtoehtojen vertailua

Taulukko: Vaihtoehtojen liikenneverkon toimivuuden tunnuslukujen sekd liittymien palvelutasojen vertailutaulukko

Suunnittelualueen liikenneverkko Liittymat, keskimaarainen viive ja palvelutaso
Verkon keskimaardinen Kiertoliittymat Jarvenpaantien valoliittymat

Palvelutasoluokitus:

Aloneuvoja Vii Pysdahdys / | Keskinopeus/ Pataljoonant.—| Klaavolantie — EY Erittéin hyva
e e O
Nykytila + 5379 84,2 s 3,68 28,4km/h | E(4ds) | C(19,59) D(47s)  C(245s) | B(19s) \T/;Vt‘::\t:"a
VEO,2040 6985 (85%*) 70,4 295  287km/h | C(2355) D(B15s) PUBEEIN ci7s) BEEIN 5 huono
VE1,2040 6988 (85%*) 57,05 2,25 306km/h | C(200s) | c(205s) BB c(255s) C(21,55)  H Erittin huono

VE 3,2040 6979 (85%*) 63,7 s 253 299km/h  c(185s)  c(230s) PUBERNY ci2s) [BEESEN

*osuus lilkenne-ennusteen lilkkennemddrdstd. Ennusteen mukaiset
verkon liikkennemddrdt olisi n. 8220 ajoneuvoa.
Tarkastelut tehtiin vuorokauden vilkkaimman tunnin mukaan ja jatkosuunnittelussa tulee pohtia tarvetta mitoittaa koko

liikenneverkkoa kuormittuneimman hetken perusteella.

Liikekeskuksen pysakoinnin kehittyminen maanalaiseksi laajaksi kokonaisratkaisuksi parantaa myos lahiliikkenneverkon
toimivuutta vahentamalla liikenteen kiertoa (VE 1 ja 3 vs. VEO).

VE1 mukainen liikenneverkko (3 sisdan- ja ulosajoyhteyttd) luo parhaat mahdollisuudet liittya ja poistua liik
sji\.i-ngavr}ai?a tuloksen keskiviiveelle, pysahdyksille seka keskinopeudelle. “I]
SIS I

)
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Yhteenveto

Lilkkenne-ennuste ja katuverkon kokonaiskapasiteetti tarkastelualueella
Vuoden 2040 ennuste tuotti tarkastelualueelle jopa 50% liikennemaarien kasvun verrattuna nykytilanteeseen. On taysin selvaa,
etta ndain huomattava liikennemaarien kasvu jo ennestaan osin kuormittuneella verkolla vaatisi huomattavan maaran muutoksia
liikenneverkkoon ja laajemmalta alueelta kuin mita nyt kyettiin tarkastelemaan. Liikenne-ennusteessa kaytetyssa lilkkenneverkossa
oli mukana Lahelan alueen ja kasvu ja Lahelanorren kytkeminen Hyrylaan ilman liittymaa Hameentielle. Liikenneverkossa
oletettiin, etta Tuusulan Itavaylan jatketta Kulloontielta Kirkonkylaan ei ole toteutettu.
Mikali ennusteen liikenne toteutuu kokonaisuudessaan, ei Hyrylan katuverkko eika Jarvenpaantien ja Hameentien liittymat voi
sailya nykyisenlaisina, vaan kaistakapasiteettia on lisattava ja ainakin joitakin liittymia harkittava muutettavan eritasoliittymiksi tai
suuriksi, usean rinnakkaisen kaistan valoliittymiksi.
Liikenteen kasvusta vain pieni osa syntyisi tarkastellun Hyrylan Liikekeskuksen vaikutuksesta. Tasta syysta kokonaisliikennemaaria
alennettiin 85%:iin ennusteen liikkennemaarista ja tyossa keskityttiin Liikekeskuksen eri yhteysvaihtoehtojen hyviin seka huonoihin
puoliin parhaan mahdollisen ratkaisun selvittamiseksi. Samalla saatiin tulos, ettad ainakin liikekeskuksen VE1:n ja VE3:n esitetyilla
muutoksilla liikenneverkko kestaisi 30% liikennemaarien kasvun nykytilaan verrattuna.
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Yhteenveto

Lahelanorsi
Lahelan orsi tuottaa liikenne-ennusteessa huomattavan maaran ajoneuvoja Nahkurintielle. Tama lisaa Hyrylantien, Hyrylankadun ja
Nappulakadun liikennetta seka tuottaa liikennetta Jarvenpaantielle Nappulakadun ja Hyrylankadun liittymiin.
Tuusulanvaylan valoliittymat
Merkittavimmat muutokset Jarvenpaantien valoliittymiin aiheutui Rykmentinpuiston maankayton kehittymisen aikaansaamien
liikennemaarien kasvun seka Lahelan orren tuottaman lilkenteen kasvun myoéta. Sivusuuntien merkittavat liikennemaarien
muutokset pakottivat lisaamaan liittymiin oikealle kdantyvien kaistat seka pidentamaan sivusuuntien vihreaa vaihetta paasuuntien
kustannuksella.
Nailla toimenpiteilld saatiin liikenne vielad valitettya liittymien palvelutasojen sailyessa hyvasta tyydyttavaan tasolla.
Kievarin kiertoliittyma:
lltahuipputunnin ongelmat syntyvat etelasta Tuusulanvaylalta luoteeseen Hameentielle suuntautuvan ja Jarvenpaantielta
pohjoisesta etelaan suuntauvan liikennevirran kohdatessa. Pohjoinen suunta jonoutuu voimakkaasti, kun Himeentielle suuntautuva
liikennevirta ei mahdollista liittymista kiertoliittymaan.
Vahaliikenteiselta haaralta Kievarinportista saapuva ajoneuvo joutuu ylittamaan kaksi kaistaa liittyakseen kolmannelle. Simulaatioissa
suunta on saatu toimivaksi, mutta liittyminen tulee olemaan haastavaa.
Kulloontien kiertoliittyma:
Ongelmallisin suunta oli idasta lanteen suuntautuva liikenne, joka ruuhkautui ja pahimmillaan sen jono esti myos kaantyville
kaistoille ryhmittymisen. Palvelutaso talla suunnalla vaihteli ennusteissa huonosta erittain huonoon (E-F).
Myds pohjoisen suunta ruuhkautui, toimien kuitenkin kussakin ennustevaihtoehdossa viela valttavalla tasolla (palvelutaso D).
VE1:ssa kokonaisviive oli pienempi kuin muiden, silla Jarvenpaantien puoleinen liikekeskuksen ulosajo vahensi katuverkolla
kiertavaa lilkkennetta ja mahdollisti pienemmat lilkkennemaarat kiertoliittymassa.
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Pataljoonantie /Nappulakatu

= Liittymaan on yhdistetty Pataljoonantien
katusuunnitelman mukaiset
kaistajarjestelyt

= Nappulakadun liikennemaaran
kasvaminen edellyttaa Jarvenpaantien
etelasta saapuvan vasemmalle
kaantyvien kaistan pidentamista
nykyisesta noin 40 m

SITOwWISe

., [Hyryke / Titym&muutokset

TuusulanvaylaMykkitie 1:500

RLusns 4.11.2018
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Bussiterminaali

Bussiterminaali on mitoitettu Tuusulanvaylan
varteen kadunvarsipysakkeina.

Kummallekin puolelle ajorataa on sijoitettu
viisi pysakkia, jotka mahdollistavat linjojen
pysahtymisen lisaksi myds lyhyen
ajantasauksen.

Nykyinen katutila mahdollistaa pysakkien
sijoittelun. Pysakkialueen kohdalla ajorataa
on levennettava ja jalankulku- ja pydravaylia
siirrettava nykyisesta sijainnistaan.
Kulkuyhteydet pysakeille on mahdollista
toteuttaa pysakkien pohjoispuolella olevan
alikulkutunnelin kautta.
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Luiskaukset
suunniteltava

Ajoradan levennys
250 m2, bussilaiturit
420 m2

Luiskaukset
suunniteltava

Ajoradan levennys
300 m2, bussilaiturit
420 m2

Laiturin ulkoreuna 5,5
-7.5 m nykyisen
ajoradan reunasta,
ajorataalevennettava
nykyisesta 0-4,0
metria

Hyryke / bussiterminaali

Liikennesuunnitelma 1:500
Luonnos 4.11.2019

Koardinaatijiresteimi ETRS-GK25

WW SHOWiSE. Com




Autoasemankatu /Rykmentin puistotie

= Liittymaan on yhdistetty Rykmentin puistotien
katusuunnitelman mukaiset kaistajarjestelyt

= Muilta osin liittyman kaistajarjestelyt sailyvat
nykyisellaan

sSiTOwiSe
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Ajorataa levennettava
3.4 m, yhteensa noin
60 m2

Norataa Tevennellava
3,2 m, yhteensa noin
g 140 m2

Bussipysakit
siirettava

A
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S Hyryke / I||ttymamuutokset
Tuusulanvayla/Autoasemankatu 1:500

Luunnus 4.11.2010
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Koskenmaentie /Autoasemankatu

= Koskenmaentielle lisataan toinen kaista Autoasemantielta
kiertoliittyman itaan
= Autoasemantien /liikekeskuksen sisdanajon kaistajarjestelyt

SITOwISe

Hyryke / liittymamuutokset
Koskenmaentie/Autoasemankatu 1:500

Lusnmes 4,100
, m I Hordeaslinteimd ETRE-CR I
b v roae Vel
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Koskenmaentie /Hyrylantie

= Hyrylantielle on lisatty toinen kaista liikekeskuksen liittymasta
Koskenmaentien liittymaan
= Liikekeskuksen ajoliittyman liittymajarjestelyt

Hyryke / liittymamuutokset
Koskenmaentie/Hyrylantie 1:500

Luonngs 4.1120°
STOWEE e
g | Korbmnpieeed A0 | Vel

SITOwWISe




Kievarinportin kiertoliittyma

= Toimivuustarkasteluissa mallinnettiin kiertoliittymaan
kolmikaistainen turboliittyma.
* Kyseista liittymatyyppia ei ole kaytetty Suomessa ja sen
toteuttaminen edellyttaisi merkittavaa jatkosuunnittelua
* Vaihtoehtona kiertoliittyman kehittamiselle on
liikennevalo- tai eritasoliittyma
= Mallinnettu ratkaisu riittaa valittamaan alennetun
ennusteen mukaisen lilkkennemaaran.

* Liittyman tekninen toteutettavuus on varmistettava
liikenneturvallisuuden ja kunnossapidon nakdkulmasta
 Kiertoliittymaan saapuville haaroille on lisatty kolmannet

liittymiskaistat kiertotilan kaistojen mukaisesti

sSiTOwiSe

Liikenneturvallisuussyista
monikaistaisean 6,3 If
turboldertoliittymaan lisattava T4
llimen erctiehy - tules Fi
isalvitids soveltuvuus mm. f
. jtalvikunnossapidon suhteen

hallkaisija muutiou 50| || '\ [
m -= 39 m, 560 mZ i
muutetiava
ajoradaksi

i
¥
46 |Ajorataa levennettdve

kolmannen fittyman 2
kohdalla . 110 m2,, - -Czjg
siltarakennetta 110 T
m2

50,4 [lnsipuolella
olan” lyhteensa nein 270

\ [Hyryke [ liittymamuutokset
.. I'. TuusulanvaylaKievarinportti 11000

W Luensas 4102019




Kulloontien kiertoliittyma

= Toimivuustarkasteluissa mallinnettiin
kiertoliittymaan kolmikaistainen turboliittyma.

* Kyseista liittymatyyppia ei ole kaytetty Suomessa
ja sen toteuttaminen edellyttaisi merkittavaa
jatkosuunnittelua

* Vaihtoehtona kiertoliittyman kehittamiselle on
liikennevalo- tai eritasoliittyma

= Mallinnettu ratkaisu riittaa valittamaan
alennetun ennusteen mukaisen
liikkennemaaran.

* Liittyman tekninen toteutettavuus on
varmistettava liikenneturvallisuuden ja
kunnossapidon nakokulmasta

 Kiertoliittymaan saapuville haaroille on lisatty
kolmannet liittymiskaistat kiertotilan kaistojen
mukaisesti

sSiTOwiSe

38

< 120m2.

| Kolmannen kaistan
___|kohdalla ajorataa

levennettava

erotuskaistalle noin

|Ajorataa levennettava
ulospain 1,9 m, yht n.
140 m2, sillan levitys
140 m2

> 49, L

2

Saarekkeen
suurennus noin 70

<
A
N

_|Liikenneturvallisuussyista

" |monikaistaiseen

turbokiertoliittymaan lisattava
rakenteellinen erotielu - tulee
selvittda soveltuvuus mm. f
talvikunnossapidon suhteen

.‘.'\__ N g

_—{suurennus noin 70

T

Saarekkeen

m2

/[Kalmannen kaistan

/ |kohdalla ajorataa

/[ llevennettava 19m. |

~—Ajorataa levennettava I3
yht. n. 150 m2.

| |Alikulun pidennys, ~ f

| |/ |sillan levennys 50 m2 | *

. Saarekkeen siron. |-
A4 m etelaan, 220

Keskisaarekkeen

halkaisija muuttuu 50
m -> 39 m. Uutta

ajorataa noin 550 m2 |

|k
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15, | 8w o &

Hyryke / liittym&muutokset
Tuusulanvéylad/Koskenméaentie 1:1000
Luonnos 4.11.2010

2L SITOwWISe

Www SAOWISE Com

Koordinaatijaresteima ETRS-GH2S
Kerkeusjddestelmd  N200D

i
A\



Liittymajarjestelyiden kustannukset

Liittymajarjestelyiden muutosten aiheuttamia kustannuksia on laskettu liittymakohtaisesti yleissuunnitelmatasoisesti huomioiden
kaistamuutoksista johtuvat ajoratojen ja siltojen levennykset. Kustannukset on arvioitu keskimaaraisten yksikkohintojen mukaisesti, eika
laskelmissa ole huomioitu mm. mahdollisia liikennevalojen muutoksia eika tarvittavia erityisrakenteita.

Bussiterminaali: 160 000 €

Muut liittymat yhteensa: 130 000 €
Kievarinportin kiertoliittyma: 880 000 €
Kulloontien kiertoliittyma: 315 000 €
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